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PARTES

Ei presente Otrosi nimero 7 al Convenio de Cofinanciacién, del Sistema Estratégico
de Transporte Plblico de Pasajeros del MUNICIPIO DE ARMENIA (en adelante
Convenio de Cofinanciacion), se suscribe entre:

La NACION, representada en este acto por (i) GERMAN AVILA PLAZAS, en su
calidad de Ministro de Hacienda y Crédito Pablico nombrado mediante el Decreto
346 del 25 de marzo de 2025y posesionado mediante el Acta 1298 del 25 de marzo
de 2025; (ii) MARIA FERNANDA ROJAS MANTILLA, en su calidad de Ministra de
Transporte nombrada mediante el Decreto 0184 del 17 de febrero de 2025 y
posesionada mediante el Acta 1231 del 18 de febrero de 2025; (i) NATALIA IRENE
MOLINA POSSO en su calidad de Directora General del Departamento Nacional de
Planeacion nombrada mediante el Decreto 0622 del 4 de junio de 2025 y
posesionada mediante el Acta 1402 del 5 de junio de 2025, identificados como
aparece al pie de sus firmas y quienes en adelante se denominaran la “NACION".

El MUNICIPIO DE ARMENIA, representado en este acto por JAMES PADILLA
GARCIA, mayor de edad, identificado como aparece al pie de su firma, quien obra
en su calidad de Alcalde Municipal posesionado el 29 de diciembre de 2023
mediante escritura publica No 3326 de la Notaria Segunda del Circulo de Armenia
para el periodo 2024 — 2027, quien en adelante se denomina el “MUNICIPIO™.

El ENTE GESTOR EMPRESA INDUSTRIAL Y COMERCIAL DEL ESTADO
“AMABLE EICE”, representada en este acto por JAMES CASTANO HERRERA,
mayor de edad, identificado como aparece al pie de su firma, quien obra en su
calidad de Gerente del ENTE GESTOR del Sistema Estratégico de Transporte
Publico de Armenia, nombrado mediante Decreto de 342 de 2020 y posesionado
mediante Acta nimero 210 del 29 de octubrede 2020de Iz Alcaldia de
Armenia quien en adelante denominado “ENTE GESTOR".

CONSIDERACIONES

1. Que de conformidad con lo dispuesto en el documento CONPES 3572 del
16 de marzo de 2009 “Sistema Estratégico de Transporte Ptiblico de

~ -Pasajeros para la Ciudad de Armenia”, el Ministerio de Hacienday Crédito
Publico, el Ministerio de Transporte y el Departamento Nacional de
Planeacion recomendaron al CONPES “Aprobar los recursos al proyecto
Sistema Estratégico de Transporte Ptblico de Pasajeros para la ciudad de
Armenia de acuerdo con el esquema de financiacién y el cronograma
descrito en el presente documento — 9 de Marzo de 2009".

2. Que el MUNICIPIO, mediante el Decreto 100 del 9 de noviembre de 2009
“Por medio del cual se adopta el Sistema Estratégico de Transporte Puablico
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para la ciudad de Armenia y se dictan ofras disposiciones’ adoptod este
Sistema para la ciudad de Armenia.

3. Que el 12 de noviembre de 2009, fue suscrito el CONVENIO DE
COFINANCIACION en el cual se definieron los montos que la NACION y el
MUNICIPIO aportarian para la financiacion del Sistema Estratégico de
Transporte Publico de Pasajeros del Municipio de Armenia, estableciendo,
entre ofros:

En la Clausula 2 “Apories para la Coﬁnahciacidn del Proyecto”, numeral
2.1 “Inversién Publica del Proyecto™

“ a inversion piiblica destinada para cubrir los costos del Proyecto es
por el valor de Ciento Setenta y Nueve Mil Noventa y Tres Millones de
pesos ($179.093.000.000), pesos constanfes del afio 2009, que
comprende la inversién establecida en el Documento Conpes 3572 e
incluye la inversién en la infraestructura establecida en el Anexo 1y
los costos financieros que genere la construccion de dicha
infraestructura (...)"

e En la clausula 2 “Aportes para la Cofinanciacién del Proyecto”, numeral
2.2 “Aportes de la Nacion” los aportes de la NACION al proyecto.

“l @ Nacién aportara para la financiacién del Proyecto, en moneda legal
colombiana, los siguientes montos fijos:

Vigencia Aportes de Ia_ Nacién (Pesos
corrientes)
2011 11.909.000.000
2012 20.659.000.000
2013 21.684.000.000
2014 28.060.000.000
2015 43.933.000.000
2016 20.276.000.000

Fuente: CONFIS- Ministerio de Hacienda y Crédifo Ptiblico.

En la Clausula 4. “Reglas relativas a los Aportes” numeral 4.1. “Reglas
relativas a los aportes de la Nacién” los siguientes literales:

o (e) “El giro de los recursos de la Nacion se sujetara a las normas de
cardcter presupuestal y seguimiento fiscal que rigen la materia y
deberéan instrumentarse de tal manera que el desembolso efectivo
de los recursos evite que éstos permanezcan ociosos, es decir, que
los desembolsos de la Nacién se produzcan siempre y cuando el
desarrolio y el flujo de fondos del Proyecto lo requiera”.
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o (i) “De acuerdo con el fiujo de caja y con la ejecucion del Proyecto,
y en el evento en el que en determinada vigencia los recursos no
sean utilizados, la Nacion podra realizar una reprogramacion de sus
aportes, sufeto alo establecido en los Documentos CONPES sobre
la materia y siguiendo las siguientes reglas:

I Las programaciones y reprogramaciones de Jos aportes de
fa Nacién buscaran ante todo una eficiente efecucion de los
recursos publicos, en cada vigencia fiscal, evitando dejar
recursos sin ejecutar. De igual modo, buscarén la
oplimizacién de la ejecucién de obra del Proyecio,
reduciendo los costos financieros del mismo.

ii. En el caso que los recursos comprometidos no sean
ejecutados, dichos recursos podrén ser reprogramados.
Dicha reprogramacion seré por un monto equivalente al valor
ajustado por la inflacién, $in el reconocimiento de intereses
financieros, y de acuerdo con las restricciones fiscales y
presupuestales de la Nacién.

(-..)"

4. Que el 15 de mayo de 2013 fue suscrito el Otrosi nimero 1 al Convenio de
Cofinanciacidn, en el cual se modifico lo siguiente:

Se adicionaron los literales (), (k), (), (m), (n) y (o) del numeral 7.2
“Obligaciones Especiales del Municipio® de la Clausula 7
“Obligaciones Especiales de las Partes”.

Se adicionaron los literales (i), (i), (k), () y (m) del rniumeral 7.3
“Obligaciones -Especiales del Ente Gestor” de la Clausula 7
“Obligaciones Especiales de las Partes”. Se adicion6 un parrafo al
numeral 2.1 de la Clausula segunda.

Se modifico el numeral 5.5 “Comité Fiduciario” de la Clausula quinta,
en lo relacionado con la conformacion. del Comité Fiduciario. Se
reemplazo el Anexo 1 al Convenio por el Anexo Unico-SETP.

5 Queel7de nov‘fembre de 2013, fue suscrito el Otrosi niumero 2 al Convenio
de Cofinanciacion, mediante el cual:

Se modificd la Clausula 2, numeral 2.2. “Aportes de la Nacién”®, de la

" siguiente manera:

“La Nacion aportaré para la financiacién del Proyecto, en moneda legal
colombiana, los siguientes montos:

o Vigencia | Aportes Nacién |
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$ corrientes

2011 11.908.000.000
2012 20.659.000.000
2013 21.684.000.000
2014 0 .

2015 31.534.000.000
20186 30.011.000.000
2017 . 33.789.000.000

Fuente: Confis —MHCP.

« Se adiciond el literal (d) en el numeral 2.4. “Ajustes de los Aportes del
Municipio” de la Clausula 2 “Aportes para la Cofinanciacién def Proyecto”
en lo relacionado con la revision del efecto inflacionario de los aportes
totales en el momento de efectuarse el aporte del Municipio
correspondiente a la vigencia final, de forma que los aportes de la Nacion
no superen el 70% del valor total del Proyecto, de conformidad a lo
establecido en la Ley 310 de 1996.

6. Que el 21 de diciembre de 2015, fue suscrito el Otrosi nimero 3 al Convenio
de Cofinanciacion, mediante el cual:

e Se modificé el Numeral 2.1. de la Clausula 2 ~ “Costos del Proyecto”,
de la siguiente manera:

Numeral 2.1.: COSTOS DEL PROYECTO

La inversion destinada para cubrir los coslos del Proyecto es por valor
de Ciento Setenta y Nueve Mil Noventa y Tres Millones de pesos
($179.093.000.000.00), pesos constantes del afio 2009, que comprende
1a inversién establecida en el Documento Conpes 3572 de 2009 (Carpeta
7516 folio 183-216), incluye la inversion establecida en el Anexo 1y los
costos financieros que genere la construccion de dicha infraestruciura,
siguiendo los lineamientos del Documento Conpes 3833 de 2015.
(Carpeta 7516 folio 368-373).

e Se adicioné a la tabla que establece los montos de los aportes de la
Nacion de la Clausula 2 Numeral 2.2. — “Aportes de la Nacién” del
Convenio de Cofinanciacion, conforme a la autorizacion del CONFIS
y, de la siguiente forma:

Aportes Nacién
$ corrientes
2019 13.028.869.406
2020 13.419.735.488

Vigencia

()"
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» Se modificé la Clausula 2 Numeral 2.4 “Ajusies de los Aportes del
Municipio” del Convenio de Cofinanciacién del SETP de Armenia,
incluyendo un procedimiento, con el fin de reconocer el efecto
inflacionario en el monto de los aportes del Municipio establecidos en
el numeral 2.3 del convenio de cofinanciacion.

* Se modific el Numeral 5.5 “Comité Fiduciario” de la Clausula Quinta,
en lo relacionado con los integrantes qile conforman el Comité
Fiduciario y la presentaci6n de los informes trimestrales.

* Se reemplazé el ANEXO UNICO - SETP, incluido mediante el Otrosi
namero 1 por el ANEXO UNICO - SETP que hace parte del Otrosi
ndmero 3.

7. Que el 27 de diciembre de 2016 se suscribi6 el Otrosi ntimero 4 al Convenio
de Cofinanciaciéon mediante el cual:

* Se modificé la Clausula 2 Numeral 2.2. “Aportes de la. Nacién” segtin
lo aprobado en CONFIS, de ia siguiente forma:

Aportes Nacion

Vigencia (pesos

corrientes)
2016 12.390.419.572
2017 33.789.000.000
2018 156.455.166.480
2019 13.028.869.406
2020 16.203.435.666
2021 8.793.792.667

. 2022 21.244.165.347

& - 1 [N 1

8. Queel é? de dilzigmbre &e 2019, fue suscrito el Otrosi nimero 5 él Convenio
de Cofinanciacion mediante el cual:

* Se modifico el numeral 2.1 “Inversién Publica del Proyscto” de la

Clausula 2 “Apories para la Cofinanciacion del Proyecto” quedando
asi:
“La inversion publica destinada para cubrir los costos del proyecto es
de DOSCIENTOS CINCUENTA Y TRES MIL CUATROCIENTOS
VEINTISIETE MILLONES CUATROCIENTOS TREINTA Y SIETE MIL
CUATROCIENTOS UN PESOS ($253.427.437.401) constantes de
2019, que comprende las inversiones establecidas en el documento
CONPES 3572, las inversiones. validas por el Ministerio de Transporte
en el marco de los procesos de reprogramacién de conformidad a los
lineamientos establecidos en el CONPES 3896 y los costos
financieros derivados del desarrolio del proyecto”.
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Se modificé el numeral 2.2 “Aportes de la Nacién” de la Clausula 2
“Aportes para la- Cofinanciacion del Proyecio” del Convenio de
Cofinanciacién, conforme a la autorizacion del CONFIS del 30 de
agostio de 2019, asi:

. . | Aportes de la Nacién
Vigencia (F;)esos corrientes)
2019 13.028.869.406
2020 16.203.435.666
2021 27.273.126.603
2022 28.271.797.612

Se modificd el literal {(d) del numeral 2.4 “Ajustes de los Aportes del
Municipio” de la Clausula 2 “Aporfes para la Cofinanciacion del
Proyecto” del Convenio de Cofinanciacion.

Se modificé el numeral 4.1 “Reglas Relativas a los Apories de la
Nacién” de la Clausula 4 “Reglas Relativas a los Aportes”, en el cual
se establecio que:

“...)

(h) De acuerdo con el flujo de caja y con la ejecucién del Proyecto, y
en el evento en el que en determinada vigencia los recursos no
sean ulilizados, la NACION podré realizar una reprogramacion de
sus aportes, sujeto a lo establecido en los documentos CONPES
sobre la materia y siguiendo las siguientes reglas:

i Las programaciones y reprogramaciones de los apories de la
NACION buscaran ante todo la eficiente ejecucién de los
recursos ptblicos en cada vigencia fiscal, evitando dejar
recursos sin ejecutar. De igual manera, buscaran la
opfimizacion de la ejecucion de obra del Proyecto, reduciendo
los costos financieros del mismo.

ii. En caso de que los recursos compromefidos no sean
gjecutados, los mismos podréan ser reprogramados. Dicha
reprogramacion se realizaré por un monto equivalente al valor
dejado de ejecutar, ajustado por la inflacién, sin el
reconocimiento de intereses financieros, y de acuerdo con las
restricciones fiscales y presupuestales de la NACION.

jif. Cuando la NACION realice una reprograrmacion de los aportes
determinados en el Numeral 2.2 de la Cldusula 2 del Convenio
de Cofinanciacion, que implique menores cosfos asociados a la
financiacion debido a una mejor estructura financiera del
Proyecto, los excedentes que se generen seran prioritariamente
destinados a la efjecucion del Proyecfo y en caso de no
requerirse para el mismo, podran ser utilizados por la NACION
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para la ejecucion del Programa de Proyectos de SETP,
apropiado en el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico.

Para la reprogramacion de recursos no ejecutados, la Nacién
descontara un porcentaje al monto a reprogramar de cada
vigencia de la siguiente manera: i) se tomaréd el monto no
ejecutado de cada una de las vigencias y se multiplicaré por Ia
ultima Tasa Social de Descuento o Tasa de Rendimiento del
capital en Colombia calculada por el Departamento Nacional de
Planeacién, entendida esta como el costo de oportunidad
calculado para la evaluacién de proyectos sociales; i) Este
resultado seré restado del monto no ejecutado, para hallar asf
el monto fotal a reprogramar de cada vigencia.

La reprogramacién de los aportes surtira el siguiente proceso:

v' Las reprogramaciones podrén ser propuesias por la
NACION y serén evaluadas y concepfuadas en sus
aspeclos técnicos por el Ministerio de Transporte y el
Departamento Nacional de Planeacién — DNP, de acuerdo
con sus respectivas competencias y las disposiciones
legales vigentes.

v' Ante una solicitud de reprogramacién por parte del ENTE
GESTOR, el Ministerio® de Hacienda y Crédito Ptiblico
calculara el valor presente (VP) de los costos a cargo de la
NACION en todo el programa de los SETP, incluyendo la
modificacion propuesta y actualizaré el VP del escenario
base, utilizando para ello la mefodologia sefialada en el
anexo 2 del Convenio de Cofinanciacién. En todo caso, el
VP total que resulte de la realizacién de cualquier
reprogramacion de alguno de los perfiles de aportes de los
proyectos no podré aumentar en ninguna circunstancia,

v' Las reprogramaciones deberén seguir los lineamientos
establecidos por ef documento CONPES 3896 y los demés
documentos CONPES que se expidan sobre la materia.

v’ Las reprogramaciones deben contar con previa aprobacién
del Consejo Superior de Polifica Fiscal — CONFIS — ef cual

~ debera determinar su-conveniencia teniendo. en- cuenta la
'sifuacién fiscal y las restricciones presupuestales de la
NACION para los afios en que dicha reprogramacion
implique un incremento de los pagos.

» En el otrosi 5 también se reemplazé el Anexo 1 del Convenio de
Cofinanciacion con el ANEXO 1- COMPONENTES
COFINANCIABLES los cuales hacen parte integral del Otrosf Nro. 5.

- r
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e Se modificé €l Paragrafo 1 del numeral 2.1 “Inversion Puablica del
Proyecto” de la Clausula Segundo “Aportes para la Cofinanciacion del
Proyecto™.

9. Que el 29 de diciembre de 2021, fue suscrito el Otrosi nimero 6 al Convenio
-de Cofinanciacion mediante el cual:

e Se modificé el numeral 2.1. “Inversion Pudblica del Proyecto” de la
Clausula 2 “Aportes para la Cofinanciacion del Proyecto”, el cual
quedé asi:

“l a inversion ptblica destinada para cubrir los costos del Proyecto es
de DOSCIENTOS CINCUENTA Y OCHO MIL TRESCIENTOS
CUARENTA Y CUATRO MILLONES CUATROCIENTOS
CINCUENTA Y SEIS MIL OCHOCIENTOS VEINTISEIS PESOS
($258.344.456.826) constantes de 2020, que comprende las
inversiones establecidas en el documenfo CONPES 3572, las
inversiones validadas por el Ministerio de Transporte. en el marco de
los procesos de reprogramacién de conformidad con los lineamientos
establecidos por el CONPES 3896 y los costos financieros derivados
del desarrollo del proyecto.”

* Se modificé el Numeral 2.2. “Aportes de la Nacion” de la Clausula 2
del Convenio de Cofinanciacién, conforme a las cifras transferidas por
el Ministerio de Hacienda y Crédito Pdblico por medio del encargo
fiduciario y a las vigencias futuras autorizadas por el CONFIS el 24 de
diciembre de 2021, quedando asi:

“La Nacion se compromete a eniregar las sumas indicadas en la
siguiente tabla, las cuales el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico
transferira al Encargo Fiduciario de acuerdo con los requerimientos def
Proyecto y lo establecido en el Convenio de Cofinanciacion.

Vigencia Aportes de la Nacion
{pesos corrientes)

2011 11.909.000.000

: 2012 20.659.000.000
2013 -
2014 -
2015 7.830.357.950
2018 12.390.419.572
2017 26.750.454.021
2018 -
2019 12.281.275.741
2020 4.846.932.467
2021 3.564.600.000
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. .. | Aportes de la Nacién
Vigencia (l:)esos corrientes)
2022 17.862.844.593
2023 18.457.863.799
2024 25.019.328.598
2025 5.304.500.000

y

* Se adiciono al literal (b) del numeral 2.3 “Aportes del Municipio” del

Convenio de Cofinanciacién asi:

“Sin perjuicio de lo anterior, si el incumplimiento en la realizacion de
los aportes supera los treinta- (30} dfas de retraso, el MUNICIPIO
deberd entregar a érdenes del Encargo Fiduciario el porcentaje
mensual correspondiente a la Tasa Social de Descuento o Tasa de
Rendimiento del capital en Colombia calculada por el Departamento
Nacional de Planeacién, entendida esta como el costo de oportunidad
calculado para la evaluacion .de proyectos sociales, del valor
adeudado, a fitulo de pena pecuniaria de apremio.

El incumplimiento se entenderd como la no realizacién de los. pagos
por parte del MUNICIPIO una vez el ENTE GESTOR lleve a cabo
todos los tramites requeridos y tome todas las medidas perfinentes
para obtener todas las autorizaciones necesarias para ejecutar, en los
términos del presente convenio, los recursos que seran aportados por
el MUNICIPIO.

Paragrafo 1: EI MUNICIPIO y el ENTE GESTOR deberan cumplir las

disposiciones estipuladas en Ia “Metodologia de alertas para. el
seguimiento a los procesos de cofinanciacién de sistemas de
transporte publico, teniendo en.cuenta el cumplimiento de los hitos por
parte de las entidades territoriales”; la cual se expedira por parte del
Ministerio de Transporte en cumplimienfo de las disposiciones del
Documento CONPES 3991 — Politica Nacional de Movilidad Urbana y
Regional.

Se adiciond la Clausula 7 “Obligaciones Especiales de las Partes”, en
el numeral 7.2 “Obligaciones Especiales del Municipio” el literal (p)
Se modificé la Clausula 9 “Duracién” del Convenio la cual quedé:

°El presente Convenio de Cofinanciacion tendra una duracién igual al
tiempo en el que se realicen los aportes de las partes y se sujetars al
término maximo estipulado para la realizacién del ditimo aporte,
conforme a lo establecido y doce (12) meses mas”.

[ S + EEE . b r 5 X [ - wr
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e Se modificd la Clausula 12 “Liquidacién”, la cual quedara de la
siguiente forma:

“El presente Convenio de Cofinanciacion seré liquidado por las Partes
mediante la suscripcién del acta correspondiente, dentro de los
dieciocho (18) meses posteriores a su terminacion en los términos de
este.” )

10. Que mediante comunicacién remitida por el ENTE GESTOR al Ministerio de
Transporte, con radicado 20253030804272 del 13 de mayo de 2025, se solicita
programar los aportes de la Nacidon no solicitados a la fecha, asi como los aportes
correspondientes a la vigencia 2025 al Convenio de Cofinanciacion.

11. Que, revisada la solicitud del Ente Gestor, mediante comunicacion
20252100868731 del 10 de julio de 2025 la coordinacién del grupo UMUS del
Ministerio de Transporte realizé observaciones a ia solicitud presentada.

12. Que mediante comunicacién 2025EE-211 con radicado MT 20253031209122
del 16 de julio de 2025 el Ente Gestor dio respuesta a las observaciones realizadas
por UMUS mediante oficio No 20252100868731 del 10 de julio de 2025.

Vigencia Aportes Nacion* Desembolsos* Saldo*
2011 - 11.909.000.000 11.909.000.000 -
2012 20.659.000.000 20.659.000.000 -
2013 - -
2014 - -
2015 7.830.357.950 7.830.357.950 -
2016 12.390.419.572 12,390.419.572 -
2017- ]  26.750.454.021 26.750.454.021 -
2018 - -
- 2019 12.281.275.741 11.372.415.041 908.860.700
2020 4,846.932.467 3.721.357.879 1.125.574.588
.. 2021 - 3.564.600.000 2.106.657.122 1.457.942.878
s 2022 17.962.844.593 4,248.932.835 13.713.911.758
2023 18.457.863.799 4.490.995.607 13.966.868.192
2024 25.019.328,598 25.019.328.598
2025 5.304.500.000 5.304.500.000

*Precios expresados en pesos corrientes
Fuente: Certificados emitidos por el Ministerio de Hacienda y Credito Plblico.

13. Que conforme a lo establecido en-el documento CONPES 3572 de 2009y en
concordancia a lo establecido en el literal (e), numeral 2.3 de la clausula 2
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del convenio de cofinanciacién, las obras desarroiladas por los entes
territoriales antes de la firma del convenio se entenderan como parte de la
cofinanciacion, siempre y cuando sea aprobada su elegibilidad por parte de!
Ministerio de Transporte, en articulacién con el Departamento Nacional de
Planeacion.

14.Que de acuerdo con lo establecido en la Circular Conjunta del Ministerio de
Transporte y el Departamento Nacional de Planeacion — Directrices para la
Validacion de Aportes en Especie de los Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico, mediante la cual se definié el procedimiento, las etapas
y-el acto administrativo requerido para el reconocimiento de dichos aportes
dentro de los convenios de cofinanciacion, corresponde a estas entidades
adelantar el proceso de revision técnica y documental Yy, una vez culminado,
expedir el acto administrativo que formaliza la validacién de los aportes en
especie territoriales.

¥ " .

15. Que, mediante comunicacién radicado MT 20242101224071 del 3 de octubre
de 2024 el Ministerio de Transporte radico ante el Departamento Nacional de
Planeacién el informe de revisién de aportes en especie por los S|gu1entes
montos y vigencias:

Vigencia Aportes en especie
2009 185.591.205,26
. 2010 6.753.092.283,13

-
LIS

16. Que con corte a septlembre de 2025, el estado de aportes y desembolsos al
Convenio de Cofinanciacion por parte de la MUNICIPIO se resume de la
siguiente manera:

Vigencia | Aportes Municipio Desembolsos Ae[:; ‘:::iisee*n Balance
2009 $ 8.502.000,000,0 $0,0 $ 185.591.205,3 -3 8.316.408.794,7
2010 $ 8.502:000.000,0 $ 187.565.960,1 $6.604.977.853,3 | -$ 1.709.456.186,5
2011 $8.502.000.000,0 | $6.233.484.486,4 . -$2.268.515.513,6
2012 | $8.502.000.000,0 | $8.343.373.228,0 -$ 158.626.772,0
2013 $5.919.000.000,0 | $7.517.821.088,6 $ 1.598.821.088,6
2014 $5.247.000.000,0 | $4.004.755.720,1 - -$1.242.244 2799
2015 $4.609.000.000,0 | $4.345.621.514,1 -$ 263.378.485,9
2016 $ 3.954.000.000,0 | $4.364.808.816,4 $410.808.816,4
2017, $0,0 - $1.733.196.080,4 $ 1.733.196.080,4
2018 $0,0 $0,0 $0,0
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2019 $0,0 500 $0,0

2020 $00 $0,0 $00

2021 $00 $ 327.955.506,5 $ 327.955.508,5
2022 $0,0 $ 209.307.685,9 $209.307.685,9
2023 $0,0 $ 160.001.495,0 $ 160.001.495,0
2024 $00 $2.129.850.743,8 $2.129.850.743,8
2025 $00 $ 3.952.165.375,6 $ 3.852.165.375,6

*Precios constantes de 2009,
Fuente: Armenia SETP — Cerfificacién expedida por la Secretaria de Hacienda Municipal.

* Corresponden a los aportes en especie presentados por el SETP Armenia, tramite que se encuentra en
desarrollo, sin que a la fecha se haya agotado el procedimiento requerido para la expedicién del

correspondiente acto administrativo definitivo.

17.Que dicho balance recoge la informacion reportada por el Ente Gestor y
contrastada en el marco de la citada comunicacion, constituyendo la base de
referencia para el seguimiento financiero del Convenio, sin que a la fecha se
haya agotado el tramite requeride para la expedicién del correspondiente
acto adminisfrativo definitivo.

18.Que, con corte a septiembre de 2025, el estado de aportes y desembolsos
al Convenio de Cofinanciacion por parte de la NACION se resume de la
siguiente manera:

Vigencia Aportes Desembolso No ejecutado
2.011 11.909.000.000 11.505.000.000 -
2.012 20.659.000.000 20.659.000.000 -
2.013 - - -
2.014 - - -
2.015 7.830.357.950 7.830.357.950 -
2.016 12.390.419.572 12.390.419.572 0
2.017 26.750.454.021 26.750.454.021 0

1 2.018 - - -
2.019 12.281.275.741 11.372.415.041 908.860.700
2.020 4.846.932.467 3.721.357.879 1.125.574.588
2.021 3.564.600.000 2,106.657.122 1.457.942.878
2,022 17.962.844.583 4.248.932.835 13.713.911.758
2.023 18.457.863.799 4.490.995.607 13.966.868.192,
2.024 25,019.328.598 - 25.019.328.598
2.025 5.304.500,000 5.304.500.000

Fuente: UMUS = Ministerio de Transporte de los certificados emifides por el Ministerio de
Hacienda y Crédito Ptiblico. *Precios expresados en precios corrientes de cada afio.
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19.Que, de acuerdo con io anterior, el costo total del proyecto de construccién
del SETP de Armenia, adicionando el nuevo valor indexado a reprogramar
por parte de [a NACION da un total de TRESCIENTOS TREINTA Y OCHO
MIL CIENTO CUARENTA Y DOS MILLONES QUINIENTOS VEINTISIETE MIL
CUARENTA Y OCHO PESOS ($338.142.527.048) constantes de 2034, lo
que hace necesaria la modificacién del numeral 2.1. de la Clausula 2 del
Convenio de Cofinanciacion.

20.Que de conformidad con la comunicacién del consejo superior de politica
fiscal de fecha 16 de diciembre de 2025 se otorgé aval fiscal a los
Proyectos de inversi6n de los Sistemas Estratégicos de Transporte Publico
de Pasajeros para los Municipios de Armenia, Neiva, Sincelejo, Santa
Marta y Popayan, y se autorizé a la Nacién - Ministerio De Hacienda Y
Credito Pdablico para asumir vigencias futuras comprendidas entre el 2027
y 2031.

21. Que el Consejo Nacional de Politica Econémica y Social - CONPES a
traves del documento CONPES 4178 del 23 de diciembre de 2025 emitio
concepto favorable para la programacion y reprogramacién de aportes de
la Nacion a los Proyectos de inversion de los Sistemas Estratégicos De
Transporte Publico de Pasajeros para los Municipios de Armenia, Ibagué,
Neiva, Sincelejo, Santa Marta y Popayan.

22.Que de conformidad con la comunicacion del Secretario Ejecutivo del

" Consejo Superior de Politica Fiscal — CONFIS, diche érgano, en sesién del

30 de diciembre de 2025, autoriz6 el cupo de vigencias futuras excepcionales

financiadas con recursos Nacién correspondiente al SETP de Armenia, en el

" marco del Programa de Cofinanciacion de Sistemas de Transporte Publico.

En consecuencia, y atendiendo el perfil de aportes aprobado por el CONFIS

para este Proyecto, se hace necesario modificar el numeral 2.2 “Aportes de

la Nacién” de la Clausula Segunda “Aportes para la Cofinanciacién del

.Proyecto” .del. Convenio de Cofinanciacion, con el fin de incorporar- las
-vigencias futuras autorizadas.

. - Aportes de la Nacién
Vigencia (!:)esos cbrrientes)
2027 5.584.600.628
2028 3.194.373.641
2029 7.894.964.853
2030 23.270.478.184
Co ' 2031 35.775.047.924

Pagina 14 de 32




OTROSi NOMERO 7 AL CONVENIO DE COFINANCIACION PARA EL SISTEMA
ESTRATEGICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS PARA EL MUNICIPIO DE
ARMENIA

23.Que los tramites para el desembolso de los aportes de la Nacién, cuyas
fechas son objeto de modificacion mediante el presente Otrosi, estan
supeditados al cumplimiento del procedimiento de redistribucién de aportes
con cambio de alcance previsto en la Circular No. 20222101341481 del 22
de noviembre de 2022; raz6n porla cual, Gnicamente una vez finalizado dicho
procedimiento sera viable gestionar los desembolsos correspondientes,
haciendo necesario adecuar las condiciones contractuales para reflejar esta
exigencia administrativa.

24.Que el articulo 172 de la Ley 2294 de 2023, que modifica parcialmente [a Ley
310 de 1996, define las condiciones para la cofinanciacion de la NACION a
los Sistemas de Transporte Publico de Pasajeros y los requisitos para
acceder a la misma.

25.Que los paragrafos tercero y cuarto de la misma norma establecen:

“PARAGRAFO TERCERO. En el caso de los Sistemas Estralégicos de
Transporte Publico -SETP-, fa Nacién realizaré el pago hasta del 40% del total
de los aportes del convenio de cofinanciacién, y el porcentaje restante de los
aportes se realizara siempre y cuando la Entidad Territorial certifique la entrada
en operacion de por lo menos el 60% de las rutas del respectivo sistema de
transporte publico, las cuales deberén contar con el sistema de gestion y control
de flota y el sistema de recaudo centralizado en funcionamiento.

En el caso de los convenios de cofinanciacion que se encueniren en ejecucion
y ya se haya girado un valor superior, estos giros deberén suspenderse, hasta
tanfo se cuente con la certificacion sefialada.”

“CARAGRAFQ 4o. Dentro de los seis (6) meses siguienles a la terminacién de
la ejecucion del convenio de cofinanciacion, la entidad territorial debe garantizar
la enfrada en operacién del 100% de las rutas del respectivo sistema estratégico
de transporte publico de pasajeros. De incumplir este requisito, la entidad
territorial debera reintegrar al Tesoro nacional, el 40% de los recursos de
cofinanciacién aportados por la Nacion.

Cumplido el primer afio contado a partir de la ferminacién del convenio de
cofinanciacién, sin que entre en operacion fotal el sistema de fransporife
cofinanciado por la Nacién, la entidad territorial debera reintegrar al Tesoro
Nacional el 20% de los recursos aportados por la Nacién, adicional a los
referidos en el inciso anterior y asi por cada afio de refraso en la entrada en
operacién, hasta cumplir el 100% del aporte de fa Nacién.”

26.Que teniendo en cuenta lo anterior, se considera necesario modificar o

correspondiente en la clausula 7 “Obligaciones Especiales de las Partes’
numeral 7.2 “Obligaciones Especiales del Municipio™.
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27.Que el dia 29 de octubre de 2025, durante el Taller Nacional de Sistemas

Estratégicos de Transporte Pubiico SETP, liderado por el Ministerio de
Transporte y la Unidad de Movilidad Urbana Sostenible — UMUS, el Municipio y
el Ente Gestor desarrollaron una revisién técnica del estado de -avance del
sistema y construyeron un plan de accién por ciudad, identificando compromisos,
responsables y plazos para garantizar la entrada en operacién del SETP en el
periodo 2025-2027.

28.Que, como resultado de dicho taller, las partes suscribieron un Memorando de

Entendimiento cuyo propésito fue formalizar la voluntad institucional de
cooperacion para asegurar la entrada en operacién del sistema, promover la
articuiacion Nacion—Territorio y definir principios y mecanismos de seguimiento
conjunto.

29.Que igualmente, durante las mesas técnicas por ciudad, se construyd y acordd

un Anexo Técnico — Plan de Accién del SETP 2025-2027, el cual contiene:

Problemas criticos identificados

Compromisos técnicos y operativos

Responsables principales “

Hitos y fechas limite

Acciones requeridas para infraestructura, operacion, tecnologfa ITS,
recaudo, flota y gobernanza

El memorando de Entendimiento formal y el Anexo Técnico fueron firmados por
el Municipio, el Ente Gestor y la Nacién en fecha 15 de diciembre de 2025 y
constituyen el instrumento operativo para la entrada en operacién de! sistema.

30.Que dicho Anexo Técnico, junto con el Memorando de Entendimiento, deben ser

31

incorporados formalmente al Convenio de Cofinanciacién como parte integral y
soporte del presente Otrosi.

.Que el CONPES 3991, aprobado en abril de 2020, formula la Politica Nacional

de Movilidad Urbana y Regional con el objetivo de establecer lineamientos para
la gestion ‘iritegral de la movilidad que contribuyan al bienestar social, la
proteccion ambiental y el crecimiento econdmico de las ciudades y regiones en
Colombia. La politica busca hacer frente a las externalidades negativas del
transporte (congestion, contaminacion y siniestralidad 'vial), enfocandose en la
sostenibilidad del transporte publico, la promocién de modos activos {(como la
bicicleta y el caminar), la electrificacién de las flotas y el fortalecimiento de Ia
gobernanza y la financiacion de los sistemas de transporte masivo y colectivo.
En esencia, es la hoja de ruta para lograr un sistema de transporte mas eficiente,
inclusivo y-amigable con el medio ambiente.
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32.En atencion a las anteriores consideraciones, y de conformidad con lo
establecido en la Clausula 11. Modificaciones de! Convenio de
Cofinanciacién que dispone que “El presente Convenio solamente podra ser
modificado mediante acuerdo expreso y escrito enire las Partes”, las Partes han
acordado suscribir la presente modificacion al Convenio de Cofinanciacién
regido por las siguientes:

CLAUSULAS

CLAUSULA PRIMERA Modificar el numeral 2.1. “Inversion Publica del Proyecto”
de la Clausula 2 “Aportes para la Cofinanciacion del Proyecto” quedando asi:

“La inversién publica destinada para cubrir los costos del proyecto es de
TRESCIENTOS TREINTA Y OCHO MIL CIENTO CUARENTA Y DOS MILLONES
QUINIENTOS VEINTISIETE MIL CUARENTA Y OCHO PESOS ($338.142.527.048)
constantes de 2024, que comprende las inversiones establecidas en el documento
CONPES 3572, las inversiones validadas por el Ministerio de Transporte en el
marco de los procesos de reprogramacion de conformidad a los lineamientos
establecidos por el CONPES 3368 de 2005 y el Decreto 1869 de 2017.”

CLAUSULA SEGUNDA: Modificar el Numeral 2.2. “Aportes de la Nacién” de la
Clausula 2 “Aportes para la Cofinanciacién del Proyecto” del Convenio de
Cofinanciacion, el cual quedara asi:

La Nacién se compromete a entregar las sumas indicadas en la siguiente fabla, las
cuales el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico transferira al Encargo Fiduciario
de acuerdo con los requerimientos del Proyecto y lo establecido en el Convenio de
Cofinanciacion.

Aportes Nacion

Vigencia {en pesos corrientes)
2027 5.584.600.628
2028 3.194.373.641
2029 ~ 7.894.964.853
2030 23.270.478.184
2031 35.775.047.924

CLAUSULA TERCERA: Modificar el literal (h) del Numeral 4.4. “Reglas Relativas a
los aportes de la Nacion” del Convenio de cofinanciacion el cual quedaria asi:

(h) De acuerdo con el flujo de caja y con la ejecucién del Proyecto y en el
evento en el que en determinada vigencia los recursos no sean utilizados, |

a
NACION podré realizar una reprogramacion de sus aportes previa solicitudy
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del ente gestor presentada al Ministerio de Transporte a mas tardar el 30 de
mayo de cada vigencia, sujeto a lo establecido en los documentos CONPES
sobre la materia y-siguiendo las siguientes reglas:

i) .Las programaciones y-reprogramaciones de los aportes de la NACION
buscaran ante todo la eficiente ejecucién de los recursos publicos en cada
vigencia fiscal, evitando dejar recursos sin ejecutar. De igual manera,
buscaran la optimizacion de la ejecucién de obra del Proyecto, reduciendo
los costos financieros del mismo.

i)  En caso de que los recursos comprometidos no sean ejecutados y el ente
gestor no comunique a mas tardar el 30 de mayo de cada vigencia que
requiere la reprogramacion de los aportes de la Nacion, los mismos no
podran ser programados nuevamente y estos deberan ser asumidos por
el Ente Territorial.

i) Cuando la NACION realice una reprogramacién de los aportes
deferminados en el Numeral 2.2 de la Clausula 2 del Convenio de
Cofinanciacion, que implique menores costos asociados a la financiacion
debido a una mejor estructura financiera del Proyecto, los excedentes que
se generen seran prioritariamente destinados a la.ejecucién del Proyecto
y en caso de no requerirse para el mismo, podran ser utilizados por la
NACION para la ejecucion del Programa de Proyectos de SETP,
apropiado en el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico.

iv) Para la reprogramacion de recursos no ejecutados, la NACION
descontara un porcentaje al monto a reprogramar de cada vigencia de la
siguiente manera: i). se tomara el monto no ejecutado de cada una'de ias
vigencias y se multiplicara por la iltima Tasa Social de Descuento.o Tasa
de Rendimiento del capital en Colombia calculada por el Departamento
Nacional de Planeacion, entendida esta como el costo de oportunidad
calculado para la evaluacion de proyectos sociales; ii) Este resultado sera
restado del monto no ejecutado, para hallar asi el monto total a
reprograrnar de cada vigencia. La reprogramacién de aportes se realizara
sin ajustar la.inflacién, sin el reconocimiento de intereses financieros, y de
acuerdo con las restricciones fiscales y presupuestales de la NACION.

v) Lareprogramacion de los aportes surtira el siguiente proceso:
 Las reprogramaciones podran ser propuestas por la NACION y seran
. evaluadas y conceptuadas en sus aspectos técnicos por el Ministerio
de Transporte y el Departamento Nacional de Planeacién — DNP, de

n »
»
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acuerdo con sus respectivas competencias y las disposiciones legales
vigentes.

« Ante una solicitud de reprogramacion por parte del ENTE GESTOR,
el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico calculara el valor presente
(VP) de los costos a cargo de la NACION en todo el programa de los
SETP, incluyendo la modificacion propuesta y actualizara el VP del
escenario base, utilizando para ello la metodologia sefalada en el
anexo 2 del Convenio de Cofinanciacion. En todo caso, el VP total que
resulte de la realizacion de cualquier reprogramacion de alguno de los
perfiles de aportes de los proyectos no podrd aumentar en ninguna
circunstancia.

» Las reprogramaciones deberadn seguir los lineamientos establecidos
por el documento CONPES 3368 de 2025 y los deméas documentos
CONPES y normatividad que se expidan sobre la materia.

e Las reprogramaciones deben contar con previa aprobacion del
Consejo Superior de Politica Fiscal ~ CONFIS - el cual debera
determinar su conveniencia teniendo en cuenta la situacion fiscal y las
restricciones presupuestales de la NACION para los afios en que
dicha reprogramacion implique un incremento de los pagos.

CLAUSULA CUARTA: Incorporar al convenio de cofinanciacion el contenido del
memorando de entendimiento y el anexo fécnico, el cual a partir de la fecha se
entiende como parte integral del mismo, y sus recomendaciones se entienden
incorporadas al componente obligacional del referido convenio de cofinanciacion.

PARAGRAFO: A efecto de la incorporacién acordada en la presente clausula, se
anexa al presente otrosi el Memorando de Entendimiento y su Anexo Técnico.

CLAUSULA QUINTA: Adicionar en la Clausula 7 "Obligaciones Especiales de las
Partes™

En el numeral 7.2 "Obligaciones Especiales del Municipio® los literales (P, (@), (M, ),
{B),(w) y (w) asi:

(p) Dar aplicacion integral al contenido del articulo 172 de la Ley 2294 de
2023.

(q) Dentro de los seis (6) meses siguientes a la terminacién de, la ejecucion
del convenio de cofinanciacion, la entidad ferritorial debe garantizar la
entrada en operacién del 100% de las rutas del respectivo sistema
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estrategico de -transporte piiblico de pasajeros, en los términos del paragrafo
4 del articulo 172 de la Ley 2294 de 2023.

(r) Asignar los recursos técnicos, administrativos'y financieros necesarios
para ejecutar el Anexo Técnico del memorando de entendimiento.

(s) Asignar recursos adicionales al convenio para la implementacion del
sistema de gestién y control de flota e informacion al usuario, el sistema de
tecnologia a bordo y los patios — talleres, en caso de que dichos elementos
no sean provistos por el sector privado tal como esta previsto.

(s) Remitir informes trimestrales a la UMUS sobre el avance fisico, financiero
y contractual. .

() Participar en las mesas de segufmiento con el Ministerio de Transporte,
Ministerio de Hacienda y Departamento Nacional de Planeacién.

(u) Implementar ajustes recomendados por la Nacién dentro de los plazos
definidos por dichas entidades.
(w) El Municipio debera realizar acciones necesarias para [a implementacion
de las medidas especificas y recomendaciones contenidas en el Documento
CONPES 3991 de 2020 - Politica Nacional de Movilidad Urbana y Regional,
priorizando aquellas relacionadas con la implementacion del modelo de
gobierno corporativo, los ajustes estatutarios y las demas actividades
necesarias para dar cumplimiento al anexo C del referido documento
CONPES, en el marco de sus competencias.

En el numeral 7.3 "Obligaciones Especiales del Ente Gestor" los literales (n), (o),

(p), (@), (1), y.(s), -asi: . . .

(n) Dar aplicacién integral al contenido del articulo 172 de la Ley 2294 de
2023.

(o} Dentro de los seis (6) meses siguientes a la terminacién de, la ejecucion
del convenio de cofinanciacién, la entidad territorial debe garantizar la
enfrada en operacion del 100% de las rutas del respectivo sistema
estratégico de :fransporte publico de pasajeros, en los términos del. paragrafo
4 del articulo 172 de la Ley 2294 de 2023,

(p) Asignar los recursos técnicos, administrativos y financieros necesarios
para ejecutar el Anexo Técnico del memorando de entendimiento.

(9) Remitir informes trimestrales a la UMUS sobre el avance fisico, financiero
y contractual,

¢

Pagina 20 de 32




OTROSI NUMERO 7 AL CONVENIO DE COFINANCIACION PARA EL SISTEMA
ESTRATEGICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS PARA EL MUNICIPIO DE
ARMENIA

() Participar en las mesas de seguimiento con el Ministerio de Transporte,
Ministerio de Hacienda y Departamento Nacional de Planeacion.

(s) Implementar ajustes recomendados por la Nacién dentro de los plazos
definidos por dichas entidades.

(v) El Ente Gestor del SETP debera realizar las acciones necesarias para la
implementacién de las medidas especfficas y recomendaciones confenidas
en el Documento CONPES 3991 de 2020 — Politica Nacional de Movilidad
Urbana y Regional, priorizando aquellas relacionadas con ia’implementacién
del modelo de gobierno corporativo, los ajustes:estatutarios y las demas
actividades necesarias para dar cumpllmtentO‘ al anexo. C_del referido
documento CONPES., !

CLAUSULA SEXTA: Reemplazar el anexo uno COMPONENTES
COFINANCIABLES, por el que se adjunta a este Otrosi y que corresponde al
ANEXO 1. COMPONENTES ELEGIBLES PARA SISTEMAS DE TRANSPORTE -
SETP.

CLAUSULA SEPTIMA: Los tramites para el desembolso de los aportes de la nacion
cuyas fechas se modifican por el presente Otrosi, quedan condicionados al
cumplimiento del procedimiento de redistribucién de aportes con cambio de alcance
establecidos en la circular 20222101341481 de fecha 22 de noviembre de 2022, y
solo hasta que se concluya este procedimiento sera posible acceder a gestionar los
desembolsos requeridos.

CLAUSULA OCTAVA: Las Clausulas del Convenio de Cofinanciacién que no
hubjeran sido modificadas mediante el presente Otrosi continuaran vigentes en los
mismos términos y condiciones pactadas previamente.

CLAUSULA NOVENA: El presente Otrosi al Convenio de Cofinanciacién, se
perfecciona con la firma de las partes, luego de Io cual el ENTE GESTOR efectuara
la publicacién de conformidad con lo dispuesto en las normas vigentes, atendiendo
los principios de publicidad, fransparencia y eficacia.

Para constancia, se firma el presente Otrosi Nro. 7 al Convenio de cofinanciacion
por las partes intervinientes, en cinco (5) ejemplares del mismo tenor, cada uno de
los cuales sera considerado como un original a los a los 31 dias del mes de
diciembre de 2025.

Por la Nacioén,
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Anexo 1. Componentes elegibles para sistemas de transporte - SETP

Componente

Definicion

Descripcién

Actividades que comprende

Intervenciones

en el centro
histérico o
centro
tradicional

necesarias para
implementar los
SETP

Son las diferentes
obras de
adecuacion que se
podran realizarenel
centro historico o
centro tradicional de
la ciudad, que
buscan ordenar el

flujp peatonal y
promover la
recuperacion

urbana de la ciudad,
que se requieran
para la adecuada
implementacién de
los SETP.

Se desamollaran  obras
necesarias para la
recuperacion  del  ceniro

historico o fradicional como
ordenador de los f{lujos
peatonales y nucleo del
desarrollo  comercial, de
servicios e institucional de la
ciudad.

Adicionalmente, se haran las
obras que sean requeridas
para la implementacién de
los SETP, que estén
vinculadas a la ejecucion del
Plan Especial de Manejo y
Proteccion  del  Centro
Histérico con el apoyo del
Ministerio de Cultura.

Cambio de sentidos viales en el
centro histdrico o tradicional con
el objetivo de optimizar la
circulacién vehicular.
Construccién de pavimento con
coloracién especial para las vias
que utilizara el SETP.
Consfruccién y adecuacion de
andenes, ciclorrutas y espacio
piblico, requeridos para Ila
implementacion de los SETP.
Adecuacién de vias que se
requieran para e SETP
relacionadas con el acceso a
recintos patrimoniales dei centro
historico o tradicional y obras del
centro historico o tradicional que
no sean responsabilidad de una
empresa de servicio pablico.
Implementacién vy desarrollo de
los Planes de Manejo de Trafico
{PMT) y adecuacién de desvios
que se deben implementar
durante la ejecucién de las cbras

(sefiales preventivas,
informativas, barreras,
maletines, cerramientos de obra,
entre ofros).

Implementacitn y desarrollo del
estudio de impacto ambiental y
del Plan de Manejo Ambiental y
Social para las intetvenciones
en el- centro  Thistdrico o
tradicional,

Elaboracion de estudios,
disefios de detalle, construccion
& Interventoria.

Infraestructura
vial

Es la construccién y
adecuacién de la

malla vial, el
espacio publico e
intersecciones

viales y peatonales
a nivel y desnivel
para el buen
funcionamiento del
SETP.

Se realizara la construccion,
rehabilitacién o
mantenimiento para la puesta
en marcha del proyecto, la
construccidn de cariles de
trafico mixto, carriles
exclusivos, carriles
preferentes para el sistema,
andenes, ciclorrutas, puentes
o deprimidos vehiculares o
peatonales.

Excavaciones.

Demolicion y retiro de todo tipo
de elementos.

Nivelacion y conformacion de las
capas de la estructura de
pavimento: sub-base, base,
bases estabilizadas, rodadura
{concreto asfaltico, hidraulico,
elementos prefabricados
(adoquines de concreto o arcilla)
y sello (cuando se requiera).

Empalmes con bocacalles
existentes (via y espacio
publico).

Construcciéon o adecuacién de
separadores, barreras ¥
canalizadores que se requieran
para garantizar la seguridad vial.
Construccion  de  andenes,
plazoletas, ciclorrutas,
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Componente

Definicién

Descripeién

Actividades que comprende

alamedas, obras de paisajismoy
‘mobiliario urbano, incluyendo la
sefializacion y demarcacion
requeridas para la adecuada
operacién del SETP y del
entorno,

Construccién, ampliacion,
mejorarniento, actualizacién y
mantenimiento de la
cimentacién e infraestructura
para ias intersecciones a nivel o
desnivel (puentes y deprimidos).
Construccién de fillros y obras
de drenaje superficial vy
subdrenaje para vias y espacio
plblico,

Obras de estabilizacién vy
proteccién que se requieran
para mantener la infraestructura
vial.

Renivelacidn de  cémaras,
cdjillas, pozos y cualquier otra
estructura que represente un
obstaculo en la calzada y/o el
espacio publico.

Implementacion y desarrollo del
estudio de impacto ambiental y
del Plan de Manejo Ambiental y
Social para la infraestructura
vial.

Implementacion y desarrollo de
los Planes de Manejo de Tréfico
(PMT) y adecuacion de desvics
que se deben implementar
durante la ejecucién de las obras
(seriales preventivas,
informativas, barreras,
maletines, cerramientos de obra,
entre otros).

Elaboracion® ‘de  -estudios,
disefios de detalle, construccion
€ interventoria.

Demclicicnes y obras de
estabilizacion necesarias  y
requeridas sobre los predios
addquiridos para la adecuacion
de infraestructura,

Gestidn de flota

Es el sistema que
optimiza la
administracion y la
operacién de los
buses del SETP
{planeacion,
registros de
ejecucién,
regulacién y control,
informacién.
histérica), mediante
el procesamiento de

Consiste en el suministro e

instalacion

tecnologia para

de equipo ¥y

la

implementacién de un centro
de operacicnes,
infraestructura  y equipos
embarcados en buses para
operar el Sistema de Gestién

y Control de Fiota.

La

implementacion del sistema

como herramienta y recurso, en los
procesos de planeacién, contro) y

regulacion de

la actividad dal

servicio del SETP.
Incluye: v .

Sistema de programacién.
Sistema de control y gestién.
Sistema de informacion  al
usuario, con reportes de quejas
y reclamos.

Infraestructura de comunicaci(ir‘l.lb
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Componente Definicién Descripcidn Actividades que comprende
la informacién » Equipos a bordo de la flota para
operacional el sistema de gestidn.
proveniente de [a Incluye estudios, disefios de detalle,
flota. implementacién e interventoria.
Los estudios, el suministro,
Consiste en el suministro e | implementacién, capacitacion y el
instalacion de tecnologla | acompafiamiento especializado para
para la implementacién de un | la puesta en marcha y la respectiva
sistema de recaudo | interventorla con  los  siguientes
centralizados que permita: alcances generales, debidamente

» FEfectuar el control del | adecuados a las necesidades y
dinero y su | posibilidades de cada ciudad, tal y
consignacion en caja | como lo establezcan los respectivos
tinica con | estudios de detalle:
administrador
financiero. » Incluye:

» Efectuar &l control .de | Los equipos, aplicativos y elementos
ingreso a los buses de | conexos del sistema central,
todos los pasajeros. incluyendo los sistemas de consulta

» Controlar el acceso de | e informacién a los diferentes tipos
todos los pasajeros en | de usuarios.
cualquier momento en | « La estructuracién del mapping,

. que el sistema de protocolos de seguridad e
Eesnttre::ﬂi;:te?jlnt?;: transporte se encuentre interfaces  requeridas  para
y permite 'a decuar la en se!'vicio. garantizar un esquema abierio,

inteqridad de los « Manejar y controlar interoperable y multimodal.
Slistema de :2 rgs 08 V B0COS0S tarifas diferenciales y | = La implementacion de los
recaudo g]_ d Y I tarifas integradas con equipos y aplicatives destinados
centralizado realizados por 10S transbordos fisicos y alared de venta y recarga de los

usuarios al sistema
de transporte.

virtuales.
Eliminar el
asociado al
efectivo a
mediante el
electrénico.
Efectuar el control
estadistico y contable.
Aportar
versatilidad de uso de
los medios de pago
acceso para el pago de

fraude
uso de
bordo,
recaudo

servicips  colaterales
con integracién
multimodal.

Implementar y disponer
de la capacidad de
consulta y generacién

de informes destinados .

a los diferentes actores
del sistema.

facilidad ¥y

medios de acceso.

« los equipos y aplicaciones
embarcados necesarios para &l
adecuado control y operacion
del recaudo {validadores,
tomniguetes de acceso sensores,
equipos conexos, hardware de
comunicaciones requerido para
la descarga de informacion de

recaudo en patios 0
directamente en el sistema
central, instalacion,
configuracion).

« Las tarjetas inteligentes

incluyendo la adquisicién del lote

~ jnicial de tarjetas que permita la
disponibilidad efectiva para la
utilizacion del sistema por parte
del usuario y la respectiva
puesta en marcha del plan de
penetracion del medio de
2cceso.

Centro de control

de
semaférica

red

Es el sistema que
permite monitorear,

planificar,

sincronizar y regular
los flujos
vehiculares y

peatonales en las
intersecciones de la

Comprende la planeacién,
suministro e instalacion de

equipos,

actualizacién,

integracién y sincronizacion

del

semaforizacién

de
para el

sistema

control de trafico en la red vial
de la ciudad, para mejorar la

Los estudios, disefio, suministro e
instalaciébn  del sistema de
semaforizacion para el centro de
contro! semaférico, integrado al
centro de operaciones que
administrara el sistema de gestién
de flota y recaudo y la respectiva
interventoria,
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Componente Definicidn .___Descripcidn Actividades que comprende
red wvial para el | operacién del SETP, a través
correcto de la priorizacion de los fiujos | Incluye:

funcionamiento del
SETP.

del transporte publico en los
corredores, el cual estard
integrado con el centro de
operaciones.

Sistema centralizado de control
de semaforos.

Controladores semaféricos.
Concentrador de comunicacién.
Protocolo abierto- arquitectura
abierta.

Semaforos, red de
comunicacion y de alimentacion
local para uso del sistema.
Detectores de flujos vehiculares
o peatonales.

Seﬁalética:' son las
sefigles dinamicas
que orientan vy

El suministro e instalacién de Ia

. sefalizacion y demarcacion
ggganlsg?s;:agéﬁcg - _horizontal y vettig:al de a
vehiculos, durante | !nfraestructura wa!, c.'°|°
. la op eré cién del infraestructura, espacio publico,
sistemna Corresponde a todas las paraderos y terminales.
' actividades necesarias para | « Sefializacién con  rutas  y
Seiialética y NS el suministro e instalacién de horarios de paradas en los
sefializacién gee;;giasgr?i}:alessog la sefializacién y sefialética paraderos y terminales.
' herizontales de | Para {a implementacidn y | = fSeﬁaIizaf:jon dinamica e
. advertencia operacién del SETP. Enformacwn electrénica
orientacién' o lntegraqos al Centro de
informativas que glpt;racxo_nes. d .
organizan y ubican » Ela _oracxén e estudl_os,
el trafico de di_senos de detalle, construccion
personas o e interventoria.
vehiculos. )
= Construccion de la
infraestructura del centro de
atencion.
gg;?;?;?:éfgﬁ dela = Construccién o c_opexiéri de las
municipal que redes. de servicios publicos
estard ubicada en requ_endas_ para su
las Zorias funcmr_!amlento (acgmgﬂdas y
adyacentes o desaglies a la red principal).
cercanas a los | Comprende todas las | * g:rrézt:;oclén del 4rea de
patios, talleres, | actividades para la] , - -
Centros estaciones ¢ | construccién de los Centros Egﬁ:ﬁglcc:égg; ::pgg:geprgg;gg
Integrados de | terminales del | Integrados de Servicio al Sy tenibilidad
Servicio al | SETP.  All, Ia | Ciudadano (CISC), que | Ipa"‘l‘ su ‘f‘ ‘“:2’ desarrollo d
Ciudadano poblacion de la | estardn ubicadas en los ﬂimp smentacion y desarrolo de
. os Planes de Manejo de Trafico
(CISC) ciudad tendra | terrenos  adyacentes o (PMT) y adecuacion de desvi
acceso a los | cercanos a los terminales del y acion de cesvios
servicios SETP. que se ‘debe_ implementar
municipales sin durante la ejecucién de las o_bras
tener que (sefiales preyentlvas,
informativas, barreras,

movilizarse hasta el
centio de la ciudad
a realizar sus

tramites.

maletines, cerramientos de obra,
entre otros).

Implementacion y desarrollo del
estudio de impacto ambiental y
del plan de manejo ambierital y

social para los CISC.
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Componente: Definicién Descripelén Actividades'que comprende

« Elaboracion de estudios,
disefios de detalle, construccion,
interventoria.

La construccién de los siguientes

elementos:

« Zonade acceso de buses.

= Zona de acceso y circulacién
peatonal.

« Edificic e instalaciones de
servicios.

= Edificio administrativo.

= Plataformas de embargque vy

Son las estaciones | Comprende  todas las desembarque.

o terminales donde | actividades para la| » Zonade circulacion de buses.

se conectan las | construccidn de las | » Espacio pablico conexo.
Estaciones d?ferentes rutas del terminales,_ médl{los, de | « La construccién _o.conexftﬁn. de
médulos ! de sistema. Fransferen'c:la, terminales de redes'de servicios publicos
transferencia ) |ntercan'_1b|o o cabecera requeridos para el
terminales ! de Son estaciones que | necesarios para el SETP. funcionamit_anto de los e_dtﬁcios
intercambic o per'm_:ten ) ) _ administra_tlvos yla terTnlnal de
cabecera actividades de | Si se considera necesario, se intercambic  (acometidas vy

trasborde fisico y | verificard la operacidn que desaglies a la red principal).

virtual mediante una | cumple la teminal de ruta, y | « Implementacién y desarrollo del

tarifa integrada. | se podra redistribuir en otro estudio de impacto ambiental o

punto de Ia ciudad. del plan de manejo ambiental y
social,

« FElaboracion de estudios,
disefios de detalle, construccion,
interventoria.

 Democliciones y obras de
estabilizacién necesarias vy
requeridas sobre los predios
adquiridos para la adecuacion
de infraestructura.

Elaboracién de estudios y disefios

para la infraestructura de los patios y

talleres y la construccién de la

!—Iacen partte  de ?a infraestructura para pemnitir el
lnggestructuer? nioce::gz estacionamiento y las labores de
?uncionamiento del sistema, revisjén Y maqter]imiento, ¢
. . cumpliendo [as funciones de requiere de las .sugu:‘entes zonas,
Son instalaciones T . ; puntos, edificaciones e
servicios y estacionamiento, | : : ,
en las cuales se en los cuales se permite el instalaciones:
reaIiz:.J . Iel aparcamiento y alistamiento * bPunto y @rea de acceso de
Pafios y talleres estgqxnnamlento. 81de los vehiculos cuando . uses. -
e eri do | S8 Toesinenserii, s | ©  &CeTes o manienmint
fiota de buses del (maaﬁtini;ier?tg?? debi(c:lrcl:cg + Edificio de instalaciones de
SETP. su_ubicacion posibilitan la [ | SOC0S L
reduccion de kilémetros en | Zonas de pa lzerg Vo
vacio, articulandose espacial . Estacién d?a ;?arvicio
y estratégicamente con el
resto del sistema. Elaboracion de estudios, disefios,
construccidn e interventoria  de
disefios y construccién.
Estudios de | Son los trabajos | Comprende el desarrollo de | » Comprende la realizacion de

consultotia

de

obra y operacién

especializados de
conhsultoria que se

estudios, consultorias ¥y
auditorias requeridos para

estudios de ingenierfa que
permitan optimizar los disefios v .
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Componente Definicién Descripeion Actividades gue comprende
' requieren para | estructurar las condiciones operacién del sistema de
garantizar el buen | definitivas de operacién o de transporte.
.desarrollo de las | su actualizacion. « Estudios de actualizacion de la
obras y el buen demanda, de detalle de la
funcionamiento de operacion y del esquema
la operacién del institucional del sistema, asi
sistema de como todos aquellos estudios
transporte. que permitan articular é{ sistema
con el modelo territorial y con los
otros modos de transporte.

« Estudios sobre procesos de
socializacién, educacién y
cultura ciudadana para los
usuarios del sistema.

» Auditorias técnicas al desarrollo
del convenio de cofinanciacidn
para la implementacién del
sistema de transporte:

* Demarcacion y 'sefalizacién de
los paraderos.

» Construccién y montaje de
rampas, bahlas, cobertizos e
infraestructura.

» Compra y adecuaciébn de
paraderos existentes.

= La construccion y adecuacion de

. andenes, plazoletas, zonas
) ?:‘;‘aliﬁ:g%ﬁoso gg amari_lla_s. dreas de espers,
cobertizo, '0 oon mc_nbllf_amo utbano, y obras de
espacio piblico | Los  paraderos  estarén Eg:f’agzm:cigaﬁué?iiop?;%d;)ms
asociado (PEP), | localizados de conformidad locales pcomerciales ara sx
Paraderos que se utilizan para | con los resultados de los sostenibilidad uep sean
el  ascenso y estudios de transporte del necesarios péra laqoperacién e
‘gzzgfeﬁg y dongg sistema. irnplemn?:ntacion del s_istema.
ﬁnicamenie pararén . Inste}!a}mén 0 conexién de los
Jos buses servicios y redes que se
) requieran para el
. funcionamiento del paradero.

s Implementacion y desarrollo del
estudio de impacto ambiental y
del Plan de Manejo Ambiental y
Social

* Elaboracion de  estudios,

. . disefios de detalle, construccion,
interventoria.
; Estudios técnicos de predios y'de los
I‘Sec;rlliz adlgg gastgﬁ planes de reasentamiento,
desarrollo de los | Conjunto de actividades para f;:;ﬁg;?:ﬁg;es toa o réﬁcrlnzs
procesos de | adelantar el proceso de la avalios comerciales egtuglios de’
adquisicién predial y | adquisicién predial y la titulos.  censos ’ diagnésticos
Predios y plande | el Plan de | formulacién, ejecucién vy socioéconémicos d):erivadc?s de los
reasentamiento reasentamiento de | cierre de los Planes de contratosoconvénios celebrados
los proyectos de | Reasentamiento requeridos soportados en las actas de recibg
infraestructura  del | para la implementacién del po . ”
sistemna. sisterna, parcial y de recibo definitivo.
debidamente L . .
Adquisicion  de  los  ‘predios
N programados en el identificados y requeridos para log
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Componente

Definicidén

Descripecidn

Actividades que comprende

POAl y Plan de
Adquisicién.

proyectos de infraestruciura del
sistema comespondiente al valor
comercial de los predios segun
avalud realizade por entidades
competentes, soportados en los
estudios de factibilidad y en los
planes de reasentamiento
formulados por los Entes Gestores,
con base en el anexo del
procedimiento AAT-A-006 “Marco de
reasentamienic  Proyecfos de
Sistemas de Transporte Publico
cofinanciados por la Nacién”, del
Ministerio de Transporte.

Reccnocimientos econdmicos
otorgados a las unidades sociales
cenisadas conexas a los predios
identificados y requeridos para la
infraestructura  del sistema e
incluidas en Ilos planes de
reasentamiento aprobados por el
ente gestor con base en el anexo del
procedimniento AAT-A-006 “Marco de
reasenfamienio  Proyeclos  de
Sistemas de Transporle Publico
cofinanciados por la Nacién”, del
Ministerio de Transporte.

Nota: Las  actividades  del
componente Predios vy FPlan de

| Reasentamiento solo seran

elegibles con recursos de la
cofinanciacion, una vez el ente
gestor verifigue y certifique Ila
disponibilidad de financiacion parala
construccion  del elemento  de
infraestructura que requiere el
predio.

Gastos de
administracién y
vigilancia de
recursos

Son los gastos due
se generan por la
administracion -~ v
vigilancia de
recursos del
proyecto, los cuales
comprenden la
conformacion de la
fiducia y las
auditorias que se
realizaran para
revisar que el uso
dado a los aportes
de la Nacién y de los
entes territoriales se
efectie de acuerdo
con las condiciones
definidas en Ia
Adenda numero 1
del 30 de abril de

Comprende las comisiones y

honerarios del administrador

fiduciario, y los costos de las
auditorias que se realizaran a
los elementos cofinanciables
por la Nacion.

Las fiducias estaran a cargo
del ente gestor v deberdn
contar con informacién clara
y ftransparente de las
inversiones readlizadas, de
acuerdo con cada una de las
diferentes fuentes de
financiacién del proyecto.

Auditorias y encargos fiduciarios
para la adminisfracién de los
recursos de! proyecto.
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Componente

Definicion

Descripcién

Actividades que.comprende

2021 del documento
CONPES 3895 de
2021.

Traslado de
redes (afectadas
directamente por
el proyecto y gue

cumplan los
criterios de este

apartado)

Es el movirmniento de
las redes de
servicios publicos
con aqcasién de la
intervencion del
proyecto de
transporte, debido a
la interferencia de
las redes con el
desarrollo del
proyecto.

De acuerdo con lo
establecido en Ia
Ley 1682 de 2013,
se entenderd por

‘costos asociados al -

traslado o}
reubicacion de
redes y activos “el
valor del

desmantelamiento e
instalacion de una
nueva red o activo.
Dicho valor incluira
la adquisicion de
nuevos aclivos,
servidumbres,
licenciamientos,
gestidbn contractual
y en general los

- costos que

impliguen. , la
instalacién de la
nueva red, asi como

las obras
necesarias para .
garantizar la
continuidad y

calidad en la

prestacion de los.

servicios publicos

durante el traslado o |

reubicacion -de las
redes y activos.
La definicién de
elegibllidad de este
componente debera
darse bajo las
condiciones

establecidas en el
articulo 80 de la Ley
1682 de 2013 o

norma que la.

modifique, sustituya
y adicione.

Conjunto de actividades para
gestionar el traslado de redes
directamente impactadas por
el proyecto de acuerdo con
los estudios y disefios a nivel
de factibilidad, avalados por
parte de las empresas de
servicios plblicos
correspondientes y
verificados por el ente gestor
que estén acordes con el
proyecto a desarollar del
sistema.

Los wvalores por reconocer
por el componente traslado
de redes deberd atender la
necesidad del proyecto,
manteniendo la viabilidad ¥
sostenibilidad de este.

La determinacién del valor
del activo estard sujeta al
principio de no traslado de
renta entre sectores
{certificacién emitida por el
ente gestor y soportada en el
concepto emitido por la
comision de  regulacién
respectiva o empresa de
servicios publicos).

Se reconocera como maximo
el monto establecide en los
estudios y disefios a nivel de
factibilidad, para el
componente traslado de
redes,

La Nacién no cubrira ningln

mayor costo para este
componente, en
consecuencia,. cualquier

costo adicional debera ser
asumnido por la entidad
territorial fuera del convenio
de cofinanciacion.

No se reconoceran los costos
por la ampliacién,
repotenciacién o
actualizacién de las redes de
servicios plblicos, salvo que
estos: impliquen menores
costos que la restitucién de la
red a las mismas condiciones
iniciales, debidamente
soportado por el ente gestor,
con base en los estudios y
disefios & nivel de
factibllidad. -

Estudios y disefios de redes
Obras para desmonte y traslado
de elementos estructurales y
tedes de servicio publico
impactadas por el desarrollo del
corredor vial o del proyecto en
general (tanel, viaducto,
estacion, portal, patios, entre
otros elementos).

Adquisicion de activos que

permitan adelantar las obras

mencionadas en la vifeta
anterior.

Servidumbres.
Licenciamientos vy  gestion
contractual.

Las acciones que impliquen la
instalacion de la nueva red,
siempre y cuando no incorporen
acciones de ampliacidn,
repotenciacién ¢ actualizacién
de las redes.

Las acciones necesarias para
garantizar la confinuidad vy
calidad en la prestacién de los
servicios ptblicos durante el
traslado o reubicacion de las
redes y activos.

Estudios asociados a Plan de
Manejo Ambiental (PMA) y Plan
de Manejo de Trafico (PMT).
Obras de restitucion del espacio
ptiblico afectado por el traslado
de redes de servicios pliblicos,
en las mismas condiciones en
que se encontraba antes de la
intervencion.

Obras necesarias para la
proteccion de redes de servicios
publicos teniendo en cuenta las
acciones permitidas.a través del
desarrollo de este componente.
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OTROSI NUMERO 7 AL CONVENIO DE COFINANCIACION PARA EL SISTEMA
ESTRATEGICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS PARA EL MUNICIPIO DE

ARMENIA

Componente

Definicion

Descripeion

Actividades que comprende

los entes teritoriales,
empresas de  servicios
publicos y demas duefios de
las redes a frasladar, podran
disefiar y ejecutar a st costo
y riesgo, las expansiones,
mejoras y modificaciones que
consideren convenientes a
las redes que se van a
trasladar o reponer, siempre
y cuando ello no implique
reconocimiento  alguno por
parte de 1a Nacién.

No seran objeto de
cofinanciacién los fraslados
de redes contralados o
realizados con anterjoridad a
la expedici5n del presente
documento CONPES vy
adenda, y la correspondiente
suscripcion del otrosi  al
convenio de cofinanciacién.

Vehiculos
nuevos

Vehiculo automotor’

homologado,
destinado al
transporte de
pasajeros con
tecnologia vehicular
admisible en el
marco de la
reglamentacion
nacional vigente
para los SETP.

Consiste en el suministro o
adquisicion  de  vehiculos
nuevos con estandares de
bajas o cero emisiones de
acuerdo con las condiciones
establecidas enla Ley 310 de
1996 o la noma que la
modifique, sustituya o
adicione.

La adquisicibn o suministro de
vehiculos nuevos con estandares de
bajas o cero emisiones de acuerdo
con las condiciones establecidas en
la Ley 310 de 1986 o lanoma gque la
modifique, susfituya o adicione.
Comprende la adquisiciin o el
suministro de vehlculos que en su
precio final incluya los costos de
fabricacion, homologacion, derechos
de matricula inicial y demas costos
para alistamienio inicial para la
entrada en operacién.

Servicio a Ia
deuda

Monto que
disminuye los
créditos  publicos
adquiridos para la
gjecucion del
proyecto y el pago
de los intereses.

Este componente
debera estar
asociado a la
gjecucion del

Proyecto, con el fin
de soportar los
correspondientes

desembolsos de
capital e intereses.

Son los recursos hecesarnios
para cumplir con las
obligaciones de deuda por
concepto de capital e
intereses.

Pago del monto de los créditos en
los pericdos definidos de acuerde
con las tablas de amortizacién de los
créditos y de los correspondientes
intereses financieros.

Costos
financleros

Valores

correspondientes a
los costos y gastos
incurridos para
recibir la
financiacidn para el

Son los gastos que se
generan en el proceso para
obtener un financiamiento
como  calificaciones de
riesgo, comisiones de
estructuraciébn y  demas

Los costos financieros se incluyen:
(i) comisiones de estructuracion; (ii)
comisiones de compromiso; (i)
registro y mantenimiente de
registros bursatiles; (iv)
calificaciones de riesgos y su
correspondiente mantenimiento.
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OTROSI NUMERO 7 AL CONVENIO DE COFINANCIACION PARA EL SISTEMA
ESTRATEGICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS PARA EL MUNICIPIO DE

ARMENIA
Componente . Definicién Descripcién Actividades que comprende
desarnollo del | costos por crédito o
proyecto. titularizacion.
Dependencia: Unidad de Movilidad Urbana Sostenible - UMUS
Elaboro: Nubia Quintero — Lider Sistema UMUS

Jorge Jiménez ~ Componente Juridico Convenio UMUS
Mauricio Cortés — Componente Financiero Convenio UMUS
Eduardo Rodriguez — Componente Contable Convenio UMUS
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